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Area Carroponte, centro
Sarca, Marcegaglia,
Vetro Balsamo
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Area Bicocca Village,
Hangar Bicocca e
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AFL Falck

Acciaierie e Ferriere Lombarde Falck



1907 ... 1919 Vulcano

1908 ... 1922
1917/1920/1924
1906
1916-17
1917
1914
1920 ca
1906

1919



Aree Falck negli anni Cinquanta



Come e perche 1

'evoluzione del borgo agricolo nell'Ottocento









La struttura

|l borgo
e |lrondo

e Una corona di cascine
(coloniche)

PiU, a lato, sul territorio milanese, la
Bicocca!

per il momento nota perché luogo
della la battaglia del 1524

Censimento del 1871:

e 3.497 abitanti agglomerati nel
borgo

e 1.542 sparsi nella campagna



1840, due eventi

il primo determinante, il secondo simbolico

Inaugurazione della ferrovia Milano —-Monza Apertura della prima filanda Puricelli-Guerra



Cortile della filanda Puricelli Guerra in una illustrazione probabilmente di Carlo Jotti



Filanda
Puricelli-Guerra

Due lavoratrici addetta alla
trattura della seta



Industria serica
in Sesto san Giovanni nel 1884

dopo il 1850, sviluppo delle
attivita relative alla prima
lavorazione della seta (trattura,
torcitura): la oltre alla filanda
Puricelli-Guerra che nel 1887

cambia padrone > Sormani,
e Savini (poi Gaslini)
* De Ponti
e Gnocchi
e Chiavelli

Trattura della seta (1884)
N. Stabilimenti

Caldaie a vapore

Macchine motrici

Bacinelle a vapore

Bacinelle a fuoco diretto
Lavoranti maschi adulti

Lavoranti femmine adulte

Torcitura della seta (1884)

N. stabilimenti

Caldaie a vapore
Motori a vapore
N. Fusi da incannatoio
Lavoranti maschi

Lavoranti femmine

5 (di cui 4 minori)

18 (di cui 6 minori)




17 agosto 1840: La «strada ferrata» Milano-Monza



1882: galleria del Gottardo

Giorgio De Vecchi — Fondazione Isec



e dal 1882 i convogli dal Gottardo
sono instradati sulla linea Seregno-
Lissone-Monza-Milano

e 1884 costruzione di una scalo
merci nei pressi della vecchia
stazione

1899 - Elettrificazione ed estensione della ferrovia



1876 L'ippovia

Alfonso Quarelli

Societa Anonima degli Omnibus:
tramvia a cavalli Porta Venezia - Rondo Loreto - Rondo di
Sesto - Monza



Dall’ippovia al tram
elettrico

e 1895 gestione alla Societa Edison

e 31 dicembre 1900 elettrificazione

e 1913 tranvia Milano-Torretta-Cinisello con
diramazione Torretta—Sesto San Giovanni



Dalle condizioni infrastrutturali ...

e Collocazione geologica e

» Gli assi stradali della Statale 36 e~ 8eografica ottimizzata:

della Strada Reale e altipiano irriguo a nord della linea

_ _ dei fontanili
e Ferrovia allacciata alla rete

europea

* alle porte della citta industriale e
commerciale di Milano

* Tramvia elettrificata e Le nuove potenzialita
conseguenti all’energia elettrica



... al piani di sviluppo
urbanistico e industriale di
Milano

Come e perché 2












Piano regolatore di
Cesare Beruto del
1884

Piano di sviluppo e
decentramento di
Angelo Pavia e
Giovanni Masera del
1909-1912



Quella immensa zona di territorio, che
dal limite esterno del piano regolatore di
Milano, nei pressi della nuova Stazione
Centrale, si spinge ad ovest del grande
Viale di Monza sino a Sesto,
abbracciando 5 milioni di mq, e
destinata ad un grande avvenire.

Dove ora scorrono placide le acque dello
storico canale della Martesana, e
sognano gli splendori passati le patrizie
villeggiature ormai abbandonate della
Torretta, della Bicocca, del Mirabello, e
in formazione, e tra qualche anno sara
completo, un nuovo grande quartiere
per opera di una potente societa
industriale.






Immaginate un vialone largo 60 metri, che partendo in linea retta da
Milano fra la stazione e Porta Garibaldi porti direttamente a Sesto, e
piu tardi sino al parco di Monza; 6 chilometri e mezzo la prima tappa,
15 chilometri in tutto.

Ai lati del gran viale due marciapiedi rialzati di tre metri ciascuno, e
successivamente, due carreggiate per parte di otto metri, per vetture,
carri, trams; due strade ciclabili; due viali di metri 6,60, uno per
galoppatoio, I'altro pedonale; e nel mezzo una linea di metri 10,80 per
i trams direttissimi, ed una carreggiata della stessa larghezza per le
automobili.

Ecco la gigantesca spina dorsale del nuovo quartiere! Sovrappassi e
sottopassi permettono di attraversare il viale senza impedire il
transito a grande velocita dei veicoli; tre Parchi, ai punti di partenza,
d'arrivo ed intermedi, ne interrompono la temuta uniformita.

Il primo congiungendosi a quello ideato dal Comune presso la nuova
circonvallazione, si estendera, per un'area di 150.000 metri quadrati,
attorno alla cascina Mirabello sulle Rive del Seveso e del Fontanile
Freddo;

il secondo, un chilometro e mezzo piu lontano, si svolge per una
estensione di 100.000 metri quadrati attorno alla celebre Villa del
Cardinale Arcimboldi, la Bicocca, che, come la Mirabello, si sta
restaurando a spese della Societa;

il terzo, di 50.000 metri quadrati di superficie, distera poco piu di un
chilometro dal secondo, e coronera la Torretta, altra Villa che ricorda
gli splendori del Rinascimento Lombardo.

Pietro Nurra, Un nuovo grande quartiere a Milano nella zona compresa tra Milano e Sesto San
Giovanni, in “Le case popolari e le citta giardino” I, fasc. 6, 1909-10, pag. 162.
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